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1. ช่ือระเบียบวิธีฯ 

(Methodology) 
การเปล่ียนยานยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า
ส าหรบัการขนส่งสินค้า 
(Switching from internal combustion engine vehicles to battery 
electric vehicle for freight transport) 

2. ประเภทโครงการ 
(Project Type) 

การใชย้านพาหนะไฟฟ้า 

3. สาขาและขอบข่าย 
(Scope) 

07 – Transportation (การขนส่ง) 

4. ลกัษณะโครงการ
(Project Outline) 

เป็นโครงการที่มวีตัถุประสงค์ในการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจาก
การใช้ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่  เพื่อทดแทนยานยนต์
เครือ่งยนตส์นัดาปภายในส าหรบัขนส่งสนิคา้ 

5. ลกัษณะของกจิกรรม
โครงการทีเ่ขา้ขา่ย
(Applicability) 

เป็นการใช้ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ส าหรบัขนส่งสินค้า ใน
ลักษณะของการซื้อใหม่หรือเช่าซื้อหรือเช่าเพื่อทดแทนยานยนต์
เครื่องยนต์สันดาปภายใน รวมถึงการดัดแปลงยานยนต์เครื่องยนต์
สนัดาปภายในเป็นยานยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

6. เงือ่นไขของกจิกรรม
โครงการ 
(Project Conditions) 

1. การขนส่งสินค้าภายใต้กิจกรรมโครงการต้องเป็นการขนส่งสินค้า
ภายในประเทศเท่านัน้ 

2. ยานยนต์เครื่องยนต์สนัดาปภายใน (กรณีฐาน) กับ ยานยนต์แบบ
ไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่(การด าเนินโครงการ) ตอ้งเป็นประเภทเดยีวกนั  

3. ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ (การด าเนินโครงการ) ต้องมพีกิดั
บรรทุกสนิคา้สูงสุด ต่างกนัไม่เกนิรอ้ยละ 20 เมื่อเปรยีบเทยีบกบัยาน
ยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (กรณฐีาน)  

4. ยานพาหนะทีด่ดัแปลงจากเครื่องยนต์สนัดาปภายในเป็นยานพาหนะ
ไฟฟ้าจากแบตเตอรีต่อ้งเป็นไปตามกฎหมาย (พรบ.ยานยนต/์ระเบยีบ
กรมการขนส่งทางบกว่าด้วยหลักเกณฑ์การขออนุญาตและการ
อนุญาตให้ใช้รถที่ท าการแก้ไขเพิ่มเตมิหรอืดดัแปลงตามกฎหมายว่า
ดว้ยรถยนต์ และอื่นๆ ทีเ่กี่ยวขอ้ง) และส าหรบัยานพาหนะทีด่ดัแปลง
จากเครื่องยนต์สนัดาปภายในเป็นยานพาหนะไฟฟ้าจากแบตเตอรี่
ส าหรับการใช้งานอื่นๆ ที่ย ังไม่มีกฎหมายควบคุม ยานพาหนะ
ดงักล่าวต้องได้รบัการรบัรองการดดัแปลงโดยวศิวกรที่มใีบอนุญาต
ประกอบวชิาชพีวศิวกรรมควบคุมในประเทศไทย 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2
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5. ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ต้องสามารถตดิตามไฟฟ้าที่ใช้ใน

การชารจ์และระยะทางการใชง้านได ้

6. กรณีเจา้ของโครงการหรอืผูพ้ฒันาโครงการมกีารใชง้านยานยนต์แบบ
ไฟฟ้าจากแบตเตอรีต่้องแสดงใหเ้หน็ถงึแนวทางการจดัการแบตเตอรี่
ทีช่ ารดุหรอืหมดอายกุารใชง้าน 

7. ยานยนต์ต้องเป็นไปตามกฎหมาย (พรบ. ยานยนต์/พรบ. การขนส่ง
ทางบก) หรือต้องมีการจดแจ้งเป็นเครื่องจกัรและอุปกรณ์ภายใต้
กฎหมายทีเ่กี่ยวขอ้ง ไดแ้ก่ ประกาศกรมอุตสาหกรรมพืน้ฐานและการ
เหมอืงแร ่เรือ่งหลกัเกณฑแ์ละวธิกีารท ารายงานการท าเหมอืง ฯลฯ 

8. ยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายใน (กรณีฐาน) ต้องไม่น าไปใช้
เป็นยานพาหนะในสถานที่อื่น โดยที่ผู้พฒันาโครงการจะต้องแสดง
หลกัฐานเพื่อเป็นการยนืยนัและให้ครอบคลุมถงึการไม่น าเครื่องยนต์
สนัดาปภายในไปใช้ต่อ ยกเว้นกรณียานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาป
ภายในทีด่ดัแปลงเป็นยานพาหนะไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

9. ยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายใน (กรณีฐาน) สามารถน าไปใช้
ทดแทนยานพาหนะในสถานที่อื่นนอกขอบเขตโครงการในลกัษณะ
ของการทดแทนยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายในเดมิที่มอีายุ
การใช้งานมากที่สุดในระบบการจดทะเบยีนยานพาหนะของกรมการ
ขนส่งทางบก โดยต้องมขีอ้มลูหรอืเอกสารยนืยนัการน ายานยนต์ที่ใช้
เครื่องยนต์สนัดาปภายในเดิมที่มอีายุการใช้งานมากที่สุดออกจาก
ระบบ อาทเิช่น การยกเลกิรายการจดทะเบยีนเครือ่งยนต ์เป็นตน้ 

7. วนัเริม่ด าเนินโครงการ  
(Project Starting 
Date) 

วนัทีเ่จา้ของโครงการ (ผูซ้ือ้/ผูเ้ช่า) และผูข้ายหรอืผูใ้หเ้ช่าไดม้กีารลงนาม
ร่วมกนัในสญัญาการจดัซื้อหรอืการเช่าซื้อหรอืการเช่ายานยนต์ไฟฟ้า
จากแบตเตอรี่ส าหรับโครงการลดก๊าซเรือนกระจกที่จะพัฒนาเป็น
โครงการ T-VER 

8. นิยามศพัท ์ ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ (Battery Electric Vehicle, BEV) 
หมายถึง ยานยนต์ที่ใช้เฉพาะมอเตอร์ไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนโดยใช้
พลงังานจากแบตเตอรีไ่ฟฟ้า 

9. หมายเหตุ ระเบยีบวธิฯี นี้ใช้ส าหรบัโครงการที่พฒันาขึน้โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อน า
คารบ์อนเครดติไปใช้เพื่อวตัถุประสงค์ระหว่างประเทศ ภายใต้ขอ้ตกลง
ความรว่มมอืระหว่างประเทศเท่านัน้ 
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รายละเอียดระเบียบวิธีลดกา๊ซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ 
ส าหรบัการเปล่ียนยานยนต์เครื่องยนตส์นัดาปภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า 

ส าหรบัการขนส่งสินค้า 

 
1. กิจกรรมการลดการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกท่ีน ามาใช้ในการค านวณ 

 

ตารางท่ี 1 แหล่งก าเนิดและชนิดของก๊าซเรอืนกระจก 

การปล่อย 
กา๊ซเรือนกระจก 

แหล่งก าเนิด 
กา๊ซเรือนกระจก 

ชนิดของ 
กา๊ซเรือน
กระจก 

รายละเอียดของกิจกรรมท่ีมี 

การปล่อยกา๊ซเรือนกระจก 

กรณฐีาน การใชเ้ชือ้เพลงิ
ฟอสซลิ 

CO2 การใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิจากยานยนต์
เครือ่งยนตส์นัดาปภายใน 

การด าเนินโครงการ การใชไ้ฟฟ้า CO2 การใชไ้ฟฟ้าจากยานยนตแ์บบ
ไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

นอกขอบเขตโครงการ ไมเ่กีย่วขอ้ง - - 

 

2. ลกัษณะและขอบเขตโครงการ (Scope of Project) 

2.1 ลกัษณะโครงการ 

เป็นโครงการที่มกีารใช้ยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี่ เพื่อแทนที่ยานยนต์เครื่องยนต์
สนัดาปภายในที่ใช้เชื้อเพลงิฟอสซลิส าหรบัการขนส่งสนิค้า 

2.2 ขอบเขตของโครงการ 

1. ธุรกจิบรกิารขนส่งสนิคา้ทีม่กีารใชย้านยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่ประกอบดว้ย 

(1) พืน้ทีท่ีใ่ชย้านยนตแ์บบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่

(2) สิง่อ านวยความสะดวกอื่นๆ เช่น สถานีเตมิน ้ามนั อู่ซ่อมยานยนต์ และสถานีบรกิาร เป็น
ตน้ โดยสถานีอดัประจไุฟฟ้าไมอ่ยูใ่นขอบเขตของโครงการ 

2. เงือ่นไขทีค่วบคุมการประกอบกจิการธุรกจิบรกิาร (เช่น อตัราภาษ ีกฎระเบยีบ) 
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 3. การด าเนินงานเพ่ิมเติมจากการด าเนินงานปกติ (Additionality) 

โครงการต้องผ่านการพิสูจน์การด าเนินงานเพิ่มเติมจากการด าเนินงานปกติ (Additionality)  
โดยใช ้“แนวทางการพิสูจน์การด าเนินงานเพ่ิมเติมจากการด าเนินงานตามปกติ (Additionality) 
ภายใต้โครงการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจตามมาตรฐานของประเทศไทย  (Thailand 
Voluntary Emission Reduction Program: T-VER)” ที่ อบก. ก าหนด  รวมถงึผู้เขา้ร่วมโครงการที่
ใชย้านยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรีท่ีไ่ด้รบัการอุดหนุนจากมาตรการของหน่วยงานภาครฐัทีส่นับสนุน
การใช้ยานยนต์ไฟฟ้าต้องจดัท าแนวทางการพสิูจน์การด าเนินงานเพิม่เติมด้านการเงนิ โดยค านึงถงึ
มูลค่าการสนับสนุนทางตรงและทางอ้อมทัง้หมด เช่น เงนิอุดหนุนโดยตรงและการลดหย่อนภาษต่ีางๆ 
เป็นตน้ 

4. ข้อมลูกรณีฐาน (Baseline Scenario) 

เมื่อพิจารณาตามแนวทางการก าหนดข้อมูลกรณีฐานต ่ ากว่าการด าเนินงานปกติ (Below 
Business as Usual หรอื Below BAU) ขอ้มลูกรณฐีานจะพจิารณาการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้
เชือ้เพลงิฟอสซลิของยานยนต์ทีใ่ช้เครื่องยนต์สนัดาปภายในด้วยปรมิาณการขนส่งสนิค้าของยานยนต์
แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่และการปรบัลดด้วยค่าคงที่ (Downward Adjustment)  ดงันัน้ขอ้มลูกรณีฐาน
ของโครงการ คอืการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการใช้น ้ามนัดเีซลของยานยนต์ทีใ่ช้เครื่องยนต์สนัดาป
ภายใน และปรบัลดค่าลงรอ้ยละ 10 

5. การปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากกรณีฐาน (Baseline Emission) 

 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณีฐานพิจารณาเฉพาะการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(CO2) จากการใช้น ้ามนัดเีซลเป็นเชือ้เพลงิส าหรบัยานยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สนัดาปภายในโดยคดิเทยีบ
จากปรมิาณการขนส่งสนิค้าหรอืระยะทางวิง่ของยานยนต์แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่ร่วมกบัการปรบัลด
ดว้ยค่าคงที ่สามารถค านวณไดด้งันี้ 

5.1 ทางเลือกท่ี 1 : ค านวณจากปริมาณการขนส่งสินค้า 

BEy = ∑ Pi,y,k × BEFi × dpi,y × ADJ                 สมการที ่(1)  

 
โดยที ่
BEy = การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y  (tCO2/year) 
Pi,y,k = น ้าหนกัสนิคา้รวมรายปีทีถู่กขนส่งโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y บนเสน้ทาง k 
BEFi = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกต่อน ้าหนกัสนิคา้ต่อกโิลเมตรส าหรบัยานยนตค์นัที่ 

i จากกรณฐีาน (tCO2/ton-km) 
dpi,y = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนส่งต่อตนัสนิคา้โดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i (km) 
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 ADJ = ค่าคงทีส่ าหรบัการปรบัลดค่ากรณฐีาน (มคี่าเท่ากบั 0.90) 
 

5.1.1 การค านวณน ้าหนักสินค้ารวมรายปีท่ีถกูขนส่ง 

BEFi = 

 

∑j∑i Di× BLV,i × NCVj × EFCO2,Diesel 
                                                     สมการที ่(2) 
                  Pi × dpi 

โดยที ่
 

BEFi = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกต่อน ้าหนกัสนิคา้ต่อกโิลเมตรส าหรบัยานยนต์
คนัที ่i จากกรณฐีาน (tCO2/ton-km) 

Pi = น ้าหนกัสนิคา้ทีข่นส่งรายปีโดยยานยนตก์รณฐีานคนัที ่i (ton) 
dpi = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนส่งต่อตนัสนิคา้โดยยานยนตก์รณฐีานคนัที ่i (km) 
Di = ระยะทางรวมรายปีจากการใชย้านยนตก์รณฐีานคนัที ่i 
BLV,i = ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของยานยนตก์รณีฐานคนัที ่i (unit/km) 
NCVj = ค่าความรอ้นสุทธขิองเชือ้เพลงิฟอสซลิประเภท j (GJ/unit) 
EFCO2,Diesel = ค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องน ้ามนัดเีซล (tCO2 /GJ)  

เท่ากบั 74,100 tCO2/GJ 
 

5.1.2 การค านวณค่าประสิทธิภาพการใช้เช้ือเพลิงของยานยนต ์

 การค านวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนตม์ ี3 ทางเลอืกดงันี้ 

 ทางเลือกท่ี 1 สามารถระบุยานยนต์จากกรณีฐานทีม่สีภาพการท างานทีค่ลา้ยคลงึกนัไดห้รอืใน
พืน้ทีใ่กลเ้คยีงกนั ค่า BLVi ก าหนดจากขอ้มลูการปฏบิตังิานโดยเฉลีย่ ของยานยนต์ภายใต้สภาวะการ
ท างานจากกรณีฐาน โดยใชข้อ้มลูการด าเนินงานยอ้นหลงัอย่างน้อย 1 ปี ส าหรบัในส่วนของยานยนต์ที่
ไมม่มีาตรฐาน ค่า BLVi สามารถก าหนดได ้ 2 แนวทางดงันี้ 

1) ตรวจวดัปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิและระยะทางจรงิของยานยนต์จากกรณฐีานทีท่ างานใน
สภาวะการจราจรทีเ่ทยีบเคยีงได้ เช่น อายุยานยนต์ ปรมิาณการบรรทุกสนิคา้ เป็นต้น 
เพื่อจ าแนกยานยนตท์ีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิต่างกนั 

2) ใชค้่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิจากแหล่งอา้งองิภายในประเทศหรอืต่างประเทศ โดย
มเีงือ่นไขดงันี้ 

2.1) การตรวจวดัภายใต้ภายใต้สภาพการขบัขี ่(ในเมอืงหรอืนอกเมอืง) ทีค่ลา้ยคลงึ
กบัเงือ่นไข 



 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 

หน้า 7 
 

Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-03 Version 01 

 2.2) การปล่อยไอเสยีที่ใกล้เคยีงหรอืต ่ากว่าเมื่อเปรยีบเทยีบกบัยานยนต์กรณีฐาน 
เช่น ใชค้่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิส าหรบัยานยนตท์ีม่อีายใุกลเ้คยีงกนัหรอื
ใหมก่ว่า ปรมิาณการบรรทุกสนิคา้ทีใ่กลเ้คยีงหรอืต ่ากว่า และทีค่ลา้ยกนัน ้าหนัก
หรอืเบาและปัจจยัอื่นทีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อแยกแยะยานยนต์ดว้ยอตัราการสิ้นเปลอืง
เชือ้เพลงิทีแ่ตกต่างกนั 

 ทางเลือกท่ี 2 กรณีไม่สามารถระบุยานยนต์กรณีฐานได้หรือไม่มีข้อมูลการปฏิบัติงานที่
เหมาะสม ค่า BLVi จะได้จากการสืบค้นข้อมูลทางทางสถิติที่มกีารปรบัปรุงอย่างสม ่าเสมอ และมี
ลกัษณะที่คล้ายคลงึกนัหรอืตามหลกัอนุรกัษ์ เช่น อายุยานยนต์เท่ากบัหรอืใหม่กว่า สภาพการจราจร 
เท่ากนัหรอืดกีว่า เป็นตน้ เรยีงตามล าดบัดงันี้ 

1) กลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัทีท่ างานพรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

2) กลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบริษัทเดียวกันที่มีการด าเนินการที่คล้ายคลึงกันและ
ด าเนินการพรอ้มกบักจิกรรมโครงการ 

3) สถติขิองประเทศ 

4) ค่าจาก IPCC หรือข้อมูลอ้างอิงมาตรฐานต่างประเทศ เช่น EU standard vehicle 
emissions calculator (COPERT)  

 ทัง้นี้ BLVi จะต้องตรวจสอบตลอดระยะเวลาคดิเครดติ ดงันัน้การปรบัปรุงประสทิธภิาพอย่าง
ค่อยเป็นค่อยไปของกลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัหรอืการเสื่อมสภาพอย่างค่อยเป็นค่อยไป
ของสภาพการขบัขีจ่ะถูกรวมไวใ้นประสทิธภิาพของโครงการ 

 ทางเลือกท่ี 3 กรณีอื่นๆ ค่า BLVi จะถูกก าหนดโดยใช้ประสทิธภิาพการใช้เชื้อเพลงิที่ 20% 
ของกลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัก่อนเริม่กจิกรรมโครงการ ตามระยะทางการเดนิทางของ
ยานยนต์แต่ละคนัยอ้นหลงั 3 ปีหรอืตามขอ้ก าหนดของผูผ้ลติยานยนต์พื้นฐานใหม่ทีเ่ทยีบเคยีงได้หาก
ไมม่ขีอ้มลูส าหรบัช่วงเวลานัน้ สามารถเลอืกช่วงเวลาทีส่ ัน้กว่าได ้โดยมรีะยะเวลาขัน้ต ่าคอื 1 ปี 

 

5.2 ทางเลือกท่ี 2 ค านวณจากระยะทางการว่ิง 

 การค านวณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกส าหรบัทางเลอืกนี้มสีมการค านวณทัง้หมด 2 แนวทาง 

ดงันี้ 

แนวทางที ่1 การค านวณจากระยะทางจากการใชร้ถบรรทุก 
 

BEy = ∑ EFBL,km.i × DDi,y × Ni,y × 10-6 x ADJ             สมการที ่(3) 
   i 
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 โดยที ่

BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y (t CO2/year)  
EFBL,km.i = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตก์รณีฐานประเภท i (gCO2/km) 
DDi,y = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการใชย้านยนต์ไฟฟ้าประเภท i ในปี y (km) 
Ni,y = จ านวนยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y 
ADJ = ค่าคงทีส่ าหรบัการปรบัลดค่ากรณฐีาน (มคี่าเท่ากบั 0.90) 

 

 แนวทางที ่2 การใชป้รมิาณไฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนต ์

BEy = 
 

∑ EFBL,km.i × ECPJ,y x ADJ              สมการที ่(4) 
   i                                SECPJ,km,i,y

 

โดยที ่   
BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกของกรณฐีานในปี y (tCO2) 

ECPJ,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนตป์ระเภท i ทีส่ถานีชารจ์ในปี y (kWh) 

EFBL,km.i = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตก์รณีฐานประเภท i (tCO2/km) 

SECPJ,km,I,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจ าเพาะต่อกโิลเมตรต่อยานยนต์ประเภท i ในปี y (kWh/km)  

i = ประเภทยานยนต ์

ADJ = ค่าคงทีส่ าหรบัการปรบัลดค่ากรณฐีาน (มคี่าเท่ากบั 0.90) 

 ค่า EFBL,km สามารถค านวณไดด้งันี้ 

EFBL,km = SFCi × NCVBL.i × EFCO2,Diesel × IRt           สมการที ่(5) 

โดยที ่

SFCi = ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิจ าเฉพาะของยานยนตก์รณฐีานประเภท i (unit/km) 

NCVBL.i = ค่าความร้อนสุทธิของเชื้อเพลิงฟอสซิลที่ใช้ในยานยนต์กรณีฐานประเภท i 
(GJ/unit) 

EFCO2,Diesel = ค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องน ้ามนัดเีซล (tCO2/GJ)  
เท่ากบั 74,100 tCO2/GJ 

IRt = การพฒันาเทคโนโลยสี าหรบัยานยนตก์รณฐีานในปี t ซึง่อตัราการปรบัปรงุจะใช้
กบัแต่ละปีปฏทินิ ค่าเริม่ตน้ของปัจจยัการปรบัปรงุเทคโนโลยสี าหรบัประเภทยาน
ยนตก์รณฐีานทัง้หมดเท่ากบั 0.99 



 

องคก์ารบริหารจดัการกา๊ซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) 
Thailand Greenhouse Gas Management Organization (Public Organization) (TGO) 

หน้า 9 
 

Thailand Voluntary Emission Reduction Program T-VER-P-METH-04-03 Version 01 

 
t = ตวันบัปีส าหรบัการปรบัปรงุประจ าปี (ขึน้อยูก่บัอายุของขอ้มลูต่อประเภทยานยนต)์ 

 

หมายเหต ุ ทางเลอืกนี้สามารถใช้ค านวณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในกรณีฐานได้ ต่อเมื่อน ้าหนัก
บรรทุกสนิคา้รายปีในกรณีฐานและส าหรบักจิกรรมโครงการต้องมคีวามแตกต่างกนัไม่เกนิ 
5% 

 

 แนวทางการก าหนดค่า SFCi มทีัง้สิน้ 5 แนวทาง โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

 แนวทางท่ี 1 การตรวจวดัจากตวัอยา่ง 

 ตรวจวดัอตัราการสิ้นเปลอืงเชื้อเพลงิที่แท้จรงิของยานยนต์ตวัอย่างที่เป็นตวัแทนส าหรบัยาน
ยนต์แต่ละประเภททีร่ะบุส าหรบัการขบัขีบ่นทางหลวง  ประเภทยานยนต์จะต้องก าหนดอย่างระมดัระวงั
โดยขึน้อยู่กบัประเภทเชื้อเพลงิที่ใช้ ประเภทยานยนต์ยนต์ รุ่นปีเครื่องยนต์ ขนาดเครื่องยนต์ ปรมิาณ
สนิค้า และปัจจยัที่เกี่ยวข้องอื่นๆ เพื่อจ าแนกความแตกต่างของยานยนต์ด้วยเชื้อเพลงิที่แตกต่างกนั 
ทัง้นี้ ยานยนตต์วัอยา่งจะถูกสุ่มโดยหลกัการทางสถติโิดยใชต้ารางส าเรจ็ของทาโร ยามาเน่ ทีร่ะดบัความ
เชื่อมัน่รอ้ยละ 95 และความคลาดเคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 การค านวณจ านวน
ตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ 

 แนวทางท่ี 2 ใชค้่ารอ้ยละ 20 ของยานยนตเ์ทยีบเคยีงทีใ่ชส้ าหรบัการขนส่ง 

 ปรมิาณการใช้เชื้อเพลิงจ าเพาะส าหรบัยานยนต์ที่เปรยีบเทียบกันได้โดยใช้ปริมาณการใช้
เชือ้เพลงิจ าเพาะส าหรบัการขบัขีบ่นทางหลวง ซึง่ไดจ้ากขอ้ก าหนดของผูผ้ลติทีร่อ้ยละ 20 ของยานยนต์
ทีด่ าเนินการ/ใชส้ าหรบัการขนส่งในพืน้ทีโ่ครงการ 

 แนวทางท่ี 3 การใชข้อ้มลูการปฏบิตังิานของยานยนตภ์ายใตส้ภาวะการท างานกรณฐีาน 

การใชข้อ้มลูจากการใชย้านยนต์ทีใ่ชใ้นพืน้ทีเ่ดยีวกนัและมสีภาพการท างานทีค่ลา้ยคลงึกนั และ
ยานยนตค์นัน้ีจะไมถู่กแทนทีต่ลอดอายขุองโครงการ ใชต้วัเลอืกต่อไปนี้ 

(a) ปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจ าเฉพาะ (SFCi) ก าหนดจากข้อมูลการใช้งานเฉลี่ยของยาน
ยนตภ์ายใตส้ภาวะการท างานกรณีฐาน โดยใชข้อ้มลูการด าเนินงานอย่างน้อยหนึ่งปี 

(b) ค่า SFCi อา้งองิจากขอ้ก าหนดของผูผ้ลติ หากสามารถแสดงใหเ้หน็ไดว้่าค่านัน้เป็นตาม
หลกัอนุรกัษ์โดยพจิารณาจากสภาพการท างานของยานยนต์ทีต่รวจวดัพืน้ฐาน เช่น ค่า
อตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะภายใต้สภาวะการทดสอบมาตรฐานทีผู่้ผลติก าหนด
อาจเป็นกรณีที่กจิกรรมโครงการแนะน า (ยานยนต์ใหม่และยานยนต์พื้นฐานกใ็หม่และ
ใหบ้รกิารทีค่ลา้ยคลงึกนั 

กรณีกจิกรรมของโครงการที่ใช้ยานยนต์ที่ไม่ได้มาตรฐาน และไม่มขีอ้มูลของผู้ผลติ จะมแีนว
ทางการก าหนดค่าการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะจ านวน 2 วธิดีงันี้ 
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 (a) วดัปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจรงิและระยะทางที่สอดคลอ้งกนัของตวัอย่างยานยนต์กรณี
ฐานในสถานการณ์การจราจรที่เทยีบเคยีงได้กบัอายุใกล้เคยีงกนัหรอืใหม่กว่า ขนาด
เครื่องยนต์ใกล้เคียงกนัหรอืเล็กกว่า ความจุสนิค้าที่ใกล้เคียงกันหรอืต ่ากว่า และค่า
ใกล้เคยีงกนั น ้าหนักหรอืเบาและปัจจยัที่เกี่ยวข้องอื่น ๆ เพื่อแยกความแตกต่างของ
ยานยนต์ทีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิทีแ่ตกต่างกนั ทัง้นี้ ยานยนต์ตวัอย่างจะถูกสุ่ม
โดยหลกัการทางสถติโิดยใชต้ารางส าเรจ็ของ ทาโร ยามาเน่ ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 
95 และความคลาดเคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 การค านวณจ านวน
ตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ 

(b) ใช้ค่าการใช้เชื้อเพลิงเฉพาะจากแหล่งอ้างอิงที่ผ่านการตรวจสอบหรอืรายงานจาก
หน่วยงานอิสระหรอืสถาบนัวจิยัที่เป็นที่ยอมรบัในระดบัประเทศ/ระดบัสากลภายใต้
เงือ่นไขสองขอ้ต่อไปนี้เพื่อใหม้ัน่ใจว่ามคี่าตามหลกัอนุรกัษ์ 

(1) ค่าการใชเ้ชือ้เพลงิจ าเพาะไดจ้ากการวดัภายใต้สภาพการขบัขี่ (ในเมอืงหรอืนอก
เมอืง) ทีค่ลา้ยคลงึกนั 

(2) ค่าการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิเฉพาะส าหรบัยานยนต์กรณีฐานนัน้มาจากคุณลกัษณะ
ทีน่ าไปสู่การปล่อยไอเสยีทีใ่กลเ้คยีงกนัหรอืต ่ากว่าเมื่อเปรยีบเทยีบกับยานยนต์
กรณีฐาน เช่น ใช้ค่าการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงเฉพาะส าหรับยานยนต์ที่มีอายุ
ใกลเ้คยีงกนัหรอืใหม่กว่า หรอืการบรรทุกสนิคา้ที่ใกลเ้คยีงหรอืต ่ากว่า และปัจจยั
อื่นๆ ทีเ่กีย่วขอ้งเพื่อแยกแยะยานยนตท์ีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิต่างกนั 

 แนวทางท่ี 4 การใช้ข้อมลูจากกลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบริษทัเดียวกนั 

 กรณีไม่สามารถระบุยานยนต์จากกรณีฐานได้โดยเฉพาะหรือไม่มีข้อมูลการปฏิบัติงานที่
เหมาะสม สามารถใชป้รมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิจ าเฉพาะผ่านกลุ่มควบคุมทีม่นีัยส าคญัทางสถติหิรอืสถติทิี่
มอียู่ซึ่งมกีารปรบัปรุงสถิติเป็นประจ า กลุ่มควบคุมหรอืแหล่งที่มาของข้อมูลดงักล่าวต้องมลีกัษณะที่
คลา้ยคลงึกนัหรอืตามหลกัอนุรกัษ์ส าหรบัอายุยานยนต์ (เท่ากบัหรอืใหม่กว่า) สภาพการจราจร (เท่ากนั
หรอืดกีว่า) การเลอืกกลุ่มควบคุมดงักล่าวจะเป็นไปตามล าดบัดงันี้ 

(a)  กลุ่มยานยนตท์ัง้หมดของบรษิทัเดยีวกนัทีท่ างานพรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

(b)  กลุ่มยานยนต์ทัง้หมดของบรษิัทเดยีวกนัที่มกีารด าเนินการที่คล้ายคลงึกนัซึ่งด าเนินการ
 พรอ้มกนักบักจิกรรมโครงการ 

(c)  สถติขิองประเทศ 

(d)  IPCC หรือข้อมูลอ้างอิงมาตรฐานต่างประเทศ เช่น EU standard vehicle emissions 
 calculator (COPERT) 
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  ทัง้นี้ ปรมิาณการใช้เชื้อเพลงิจ าเฉพาะจะถูกตรวจสอบตลอดระยะเวลาคดิเครดติของโครงการ 
ดงันัน้ การปรบัปรุงประสทิธภิาพอย่างค่อยเป็นค่อยไปหรอืการเสื่อมสภาพอย่างค่อยเป็นค่อยไปของ
สภาพการขบัขีจ่ะถูกรวมเขา้ไวใ้นระดบัประสทิธภิาพของโครงการ 

 แนวทางท่ี 5 จากข้อมลูสถิติ 

 ในกรณไีมส่ามารถใชท้างเลอืกขา้งตน้ไดเ้นื่องจากขาดขอ้มลู ใหใ้ชส้ถติอิื่นๆ ทีม่อียูเ่ป็นค่าเริม่ต้น
ได ้เช่น สถติขิองประเทศ (เผยแพรโ่ดยหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง) IPCC หรอืขอ้มลูระหว่างประเทศอื่นๆ 
 

6. การค านวณการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการด าเนินโครงการ (Project Emission) 

 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการด า เนินโครงการพิจารณาเฉพาะการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการใช้ไฟฟ้าจากโครงข่ายไฟฟ้า (National Grid) ของยานยนต์แบบ
ไฟฟ้าจากแบตเตอรีส่ าหรบัขนส่งสนิค้าสามารถค านวณไดจ้ากทางเลอืกดงัต่อไปนี้ 

6.1 ทางเลือกท่ี 1 ค านวณจากปริมาณการใช้ไฟฟ้าของยานยนตไ์ฟฟ้า 

 การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนต์ไฟฟ้าพจิารณาจากการใชไ้ฟฟ้าของยานยนต์แบบไฟฟ้า
จากแบตเตอรี ่สามารถค านวณไดด้งันี้ 

PEy = ∑i ECi,y × EFElec,y                 สมการที ่(6) 

โดยที ่

PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกรวมจากการด าเนินโครงการในปี y (tCO2/year) 
ECi,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y (MWh) 
EFElec,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกส าหรบัการผลติ/ใชไ้ฟฟ้าในปี y (tCO2/MWh) 

 

6.2 ทางเลือกท่ี 2 ค านวณจากค่าปล่อยกา๊ซเรือนกระจกต่อระยะทางของยานยนตไ์ฟฟ้า 

  การปล่อยก๊าซเรอืนกระจกการใชย้านยนต์ไฟฟ้าพจิารณาจากการใชไ้ฟฟ้าในการชารจ์ยานยนต์
แบบไฟฟ้าจากแบตเตอรี ่สามารถค านวณไดด้งันี้ 

PEy = 
 

∑ EFPJ,km,i,y × ECPJ,i,y                             สมการที ่(7) 
   i                                 SECPJ,km,i,y

 

หรอื 

 = ∑i EFPJ,km,i,y × DDi,y × Ni,y                     สมการที ่(8) 
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 โดยที ่   
PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการด าเนินโครงการในปี y (tCO2) 

ECPJ,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh) 

EFPJ,km,i,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากยานยนตป์ระเภท i (tCO2/km) 

SECPJ,km,i,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจ าเพาะของยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh/km)  

DDi,y = ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการใชย้านยนต์ไฟฟ้าประเภท i ในปี y (km) 

Ni,y = จ านวนยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y 

i = ประเภทยานยนตไ์ฟฟ้า 

 การค านวณค่า EFPJ,km,i,y 

EFPJ,km,i,y 
 

= 
 
∑ SECPJ,km,i,y  × EFElec,y /(1 - TDLy) × 10-3        สมการที ่(9) 
   i                              

โดยที ่

SECPJ,km,i,y = ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจ าเพาะของยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท i ในปี y (kWh/km) 

EFElec,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกส าหรบัการผลติ/ใชไ้ฟฟ้าในปี y (tCO2/MWh) 

TDLy = สดัส่วนค่าก าลงัไฟฟ้าสญูเสยีในโครงขา่ยไฟฟ้า ในปี y 
 

หมายเหต ุ ในกรณีที่มกีารใช้ไฟฟ้าส าหรบัการชาร์จที่ผลติจากพลงังานหมุนเวยีน ผู้พฒันาโครงการ
สามารถน าปรมิาณไฟฟ้าส าหรบัการชารจ์ที่ผลติจากพลงังานหมุนเวยีนมาหกัลบออกจาก
ปรมิาณการใช้ไฟฟ้าจากการชาร์จยานยนต์ไฟฟ้าประเภท i ในปี y (ECPJ,y) ได้ โดยมี
เงื่อนไข คอืผู้พฒันาโครงการต้องสามารถตดิตามขอ้มูลไฟฟ้าส าหรบัการชารจ์ที่ผลติจาก
พลงังานหมนุเวยีนไดต้ลอดทุกช่วงเวลา และใชว้ธิกีารตรวจวดัตามหลกัวศิวกรรม 

 

7. การค านวณการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกนอกขอบเขตโครงการ (Leakage Emission) 

 ไมเ่กีย่วขอ้ง 
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 8. การค านวณการลดการปล่อยกา๊ซเรือนกระจก (Emission Reduction) 

การลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากโครงการ สามารถค านวณได ้ดงันี้ 

โดยที ่

 

9. การติดตามผลการด าเนินโครงการ (Monitoring Plan) 

9.1 แนวทางการติดตามผล 

1)  ใหผู้พ้ฒันาโครงการอธบิายและระบุขัน้ตอนการตดิตามผลขอ้มลูกจิกรรมโครงการ (Activity 
data) หรอืตรวจสอบผลการตรวจวดัทัง้หมดในเอกสารขอ้เสนอโครงการ รวมถงึประเภทของเครื่องมอื
ตรวจวดัทีใ่ช ้ผูร้บัผดิชอบในการตดิตามผลและตรวจสอบขอ้มลู การสอบเทยีบเครื่องมอืวดั (ถ้าม)ี และ
ขัน้ตอนการรบัประกนัและควบคุมคุณภาพ ในกรณทีีว่ธิกีารมตีวัเลอืกทีแ่ตกต่างกนั เช่น การใช้ค่าเริม่ต้น
หรอืการตรวจวดัที่หน้างาน  ผู้พฒันาโครงการต้องระบุว่าจะใช้ตวัเลอืกใด นอกจากนี้การติดตัง้ ดูแล
รกัษา และสอบเทยีบเครื่องมอืตรวจวดัควรด าเนินการตามค าแนะน าของผูผ้ลติอุปกรณ์และเป็นไปตาม
มาตรฐานภายในประเทศ หรอืมาตรฐานสากล เช่น IEC, ISO 

(2)  ขอ้มลูทัง้หมดทีท่ีร่วบรวมเป็นส่วนหนึ่งของการตดิตามผลการลดก๊าซเรอืนกระจก ซึง่ ควร
จดัเกบ็ขอ้มลูในรปูแบบไฟลอ์เิลก็ทรอนิกสแ์ละมรีะยะเวลาเกบ็รกัษาเป็นไปตามแนวทางที ่อบก. ก าหนด 
หรอืตามระบบคุณภาพขององคก์รแต่มรีะยะเวลาไม่น้อยกว่าที ่อบก.ก าหนด และควรตรวจสอบขอ้มูลให้
ถูกตอ้งตามวธิกีารตดิตามผลทีร่ะบุในพารามเิตอรท์ีต่อ้งตดิตามผลทีร่ะบุไว้ในตารางหวัขอ้ที ่9.2 

  

ERy = BEy – PEy– LEy       สมการที ่(10) 

ERy = ปรมิาณการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในปี y (tCO2e/year) 
BEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากกรณฐีานในปี y (tCO2e/year) 
PEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการด าเนินโครงการในปี y (tCO2e/year)   
LEy = ปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกนอกขอบเขตโครงการในปี y (tCO2e/year) 
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 9.2 พารามิเตอรท่ี์ต้องติดตามผล 

9.2.1 พารามิเตอรท่ี์ต้องติดตามผลจากการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกจากการขนส่งสินค้า 

พารามเิตอร ์ BLV,i 

หน่วย unit/km 

ความหมาย ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของยานยนตก์รณีฐานคนัที ่i 

แหล่งขอ้มลู ตามหวัขอ้ที ่5.1.2 การค านวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนต ์

วธิกีารตดิตามผล ตามหวัขอ้ที ่5.1.2 การค านวณค่าประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของยานยนต ์

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ FCi,j,y  

หน่วย unit/year (unit: น ้าหนกัหรอืปรมิาตร) 

ความหมาย ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิประเภท j โดยยานยนตป์ระเภท i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิของโครงการ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายปี 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ ECi,y 

หน่วย MWh 

ความหมาย ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าโดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าทีส่ถานีชารจ์ไฟฟ้า 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายงานการชารจ์ไฟฟ้าจะถูกตรวจสอบโดยรายงานของผูข้บัขีห่รอืใบแจง้หนี้จากสถานี
ชารจ์ไฟฟ้า 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ EFElec,y 

หน่วย tCO2/MWh 
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ความหมาย ค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกส าหรบัการผลติ /ใชไ้ฟฟ้าในปี y 

แหล่งขอ้มลู รายงานค่าการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกจากการผลติ /ใชพ้ลงังานไฟฟ้า  )Emission Factor ( 
ส าหรบัโครงการและกจิกรรมลดก๊าซเรอืนกระจกทีป่ระกาศโดย อบก. 

วธิกีารตดิตามผล ส าหรบัการจดัท าเอกสารข้อเสนอโครงการ 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศ 

ส าหรบัการติดตามผลการลดการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจก 

ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศตามปี พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรอง
คารบ์อนเครดติ ทัง้กรณีทีปี่ พ.ศ. ของชว่งระยะเวลาทีข่อรบัรองคารบ์อนเครดตินัน้ยงั
ไม่มคี่า EFElec,y ใหใ้ชค้่า EFElec,y ล่าสดุที ่อบก. ประกาศแทนในปีนัน้ 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ Pi 

หน่วย tons 

ความหมาย น ้าหนกัสนิคา้ทีข่นสง่โดยยานยนต์กรณีฐานคนัที ่i  

แหล่งขอ้มลู - 
วธิกีารตดิตามผล ตรวจสอบขอ้มลูก่อนเริม่โครงการ 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ Pi,y,k 

หน่วย tons 

ความหมาย น ้าหนกัสนิคา้รวมรายปีทีถู่กขนสง่โดยยานยนต์ไฟฟ้าคนัที ่i ในปี y บนเสน้ทาง k 

แหล่งขอ้มลู ขอ้มลูทีต่รวจสอบระหว่างโครงการ เช่น บนัทกึการเดนิทางและเสน้ทางแผนที ่พรอ้ม
ใบเสรจ็รบัเงนิ/ใบก ากบัสนิคา้ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล รายปี 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ Di 
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หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางรวมรายปีจากการใชย้านยนตก์รณีฐานคนัที ่i 

แหล่งขอ้มลู - 

วธิกีารตดิตามผล ตรวจสอบขอ้มลูก่อนเริม่โครงการ 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ dpi,y 

หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการขนสง่ต่อตนัสนิคา้โดยยานยนตไ์ฟฟ้าคนัที ่i  

แหล่งขอ้มลู ตรวจสอบผ่านบนัทกึของบรษิทั/ผูป้ระกอบการ 

วธิกีารตดิตามผล - 

ความถีใ่นการตดิตามผล เมื่อเริม่ตน้การคดิคารบ์อนเครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ DDi,y 

หน่วย km 

ความหมาย ระยะทางเฉลีย่รายปีจากการใชย้านยนต์ไฟฟ้าประเภท i ในปี y  

แหล่งขอ้มลู ตรวจวดั 

วธิกีารตดิตามผล ตรวจวดัระยะทางเฉลี่ยรายปีที่ขบัเคลื่อนด้วยวิธีการบนัทึกค่าระยะทางจากมาตรวัด
ระยะทางของรถหรือจากระบบก าหนดต าแหน่งบนโลก (Global Positioning System 
หรอื GPS) โดยยานพาหนะของโครงการผ่าน: 
ตวัเลอืก (A): การตรวจวดัยานพาหนะทัง้หมด 
หรอื 
ตวัเลอืก (B): แบบส ารวจตวัอย่างตวัแทนของยานพาหนะแต่ละประเภท โดยหลกัการ
ทางสถิติโดยใช้ตารางส าเร็จของทาโร ยามาเน่ ที่ระดับความเชื่อมัน่ร้อยละ 95 และ
ความคลาดเคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 
 

พารามเิตอร ์ TDLy 

หน่วย - 

ความหมาย สดัสว่นค่าก าลงัไฟฟ้าสญูเสยีในโครงขา่ยไฟฟ้า 
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แหล่งขอ้มลู ทางเลอืกที ่1 รายงานการตรวจวดั กรณีทีม่ขีอ้มลูปรมิาณไฟฟ้าทีอ่อกจากผูผ้ลติและ

ปรมิาณไฟฟ้าทีผู่ใ้ชไ้ฟฟ้าไดร้บั 
ทางเลอืกที ่2 ใชค้่า Default Value เทา่กบั 0.03 (3%) 

กรณีโครงข่ายไฟฟ้าแรงต ่าในชนบท ให้ใช้ค่าเท่ากบั 0.2 ทัง้นี้ผู้พฒันาโครงการสามารถ
แสดงให้เห็นว่า หากไม่มีกิจกรรมโครงการจะท าให้เกิดสูญเสยีก าลงัไฟฟ้าในโครงข่าย
ไฟฟ้าแก่ผูใ้ชไ้ฟฟ้า ใหใ้ชค้่า TDL เท่ากบั 0 

วธิกีารตดิตามผล 1) ถ้าใช้ทางเลอืกที่ 1 ผู้พฒันาโครงการจะต้องมกีารตดิตามค่าดงักล่าวทุกปีตลอดการ
ตดิตามผลการลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 
2) ถ้าใช้ทางเลอืกที่ 2 ผู้พฒันาโครงการจะต้องใชค้่านี้ตลอดการติดตามผลการลดการ
ปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 

ความถีใ่นการตดิตามผล ก าหนดหนึ่งครัง้ในปีแรกของรอบระยะเวลาการใหเ้ครดติ 

ขัน้ตอนการ QA/QC หากผลการวดัแตกต่างจากการวดัก่อนหน้านี้หรอืแหล่งขอ้มูลอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งอย่างมี
นยัส าคญั ใหท้ าการวดัเพิม่เตมิ 

ความเหน็อื่นๆ - 
 

พารามเิตอร ์ SECPJ,km,i,y 

หน่วย kWh/km  

ความหมาย ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจ าเพาะของยานยนตป์ระเภท i ในปี y 

แหล่งขอ้มลู ตรวจวดั 

วธิกีารตดิตามผล การตรวจวดัปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจ าเพาะ มจี านวน 2 ทางเลอืกดงันี้  
ตวัเลอืก (A): ตรวจสอบปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าของยานพาหนะในโครงการทัง้หมด 
หรอื 
ตวัเลอืก (B): ตรวจวดัปรมิาณการใช้ไฟฟ้าต่อกโิลเมตรทีเ่ดนิทางส าหรบัตวัอย่างที่เป็น
ตวัแทนของยานยนต์แต่ละประเภท ซึง่ยานยนต์ตวัอย่างจะถูกสุ่มโดยหลกัการทางสถิติ
โดยใชต้ารางส าเรจ็ของ ทาโร ยามาเน่ ที่ระดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 และความคลาด
เคลื่อนรอ้ยละ 10 รายละเอยีดตามภาคผนวก 1 ส าหรบัการใชเ้ชือ้เพลงิ/ไฟฟ้าเฉพาะและ
ตรวจสอบกบัขอ้ก าหนดของรถ (kWh/km) ส าหรบัสภาพเมอืงโดยผูผ้ลติและใชค้่าสงูสุด
ของทัง้สอง 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 
 

พารามเิตอร ์ Ni,y 

หน่วย - 

ความหมาย จ านวนยานยนตจ์ากการด าเนินโครงการในปี y 

แหล่งขอ้มลู - 
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วธิกีารตดิตามผล ก าหนดจ านวนยานพาหนะของโครงการทีด่ าเนินการผ่าน: 

ตัวเลือก (A): อ้างอิงจากบันทึกการขายประจ าปีหรือข้อมูลอย่างเป็นทางการของ
ยานพาหนะในโครงการทีจ่ดทะเบยีน โดยตรวจสอบกบัผลลพัธจ์ากรถส ารวจตวัอย่างที่
เป็นตวัแทน เพื่อก าหนดเปอรเ์ซน็ตข์องยานพาหนะทีใ่ชง้าน 
หรอื 
ตัวเลือก (B): ตามบันทึกการขายประจ าปีหรือข้อมูลอย่างเป็นทางการส าหรับรถใน
โครงการที่จดทะเบียน คูณด้วยค่าเริ่มต้น 0.9t โดยที่ t คือตัวนับปีส าหรับจ านวนปี
นบัตัง้แต่เปิดตวัรถ (เช่น: หากขายยานยนต ์n คนั ในปีที ่1 ในปีที ่2 จ านวนรถทีย่งัคงใช้
งานอยู่จะเท่ากบั n*0.9 และในปีที ่3 n*0.92 เป็นตน้) 

ความถีใ่นการตดิตามผล - 
 

พารามเิตอร ์ ECPJ,i,y 
หน่วย kWh 
ความหมาย ปรมิาณไฟฟ้าทีใ่ชไ้ฟฟ้าโดยยานพาหนะของโครงการประเภท i ในปี y 
แหล่งขอ้มลู บนัทกึการชารจ์ไฟฟ้าทีส่ถานีชารจ์ไฟฟ้า 
วธิกีารตดิตามผล - 
ความถีใ่นการตดิตามผล บนัทึกการชาร์จไฟฟ้าจะถูกตรวจสอบโดยบนัทกึของผู้ขบัขี่ หรือใบแจ้งหนี้จากสถานี

ชารจ์ไฟฟ้า 
หมายเหตุ ในกรณีทีม่กีารใชไ้ฟฟ้าส าหรบัการชารจ์ทีผ่ลติจากพลงังานหมุนเวยีน ผูพ้ฒันาโครงการ

สามารถน าปรมิาณไฟฟ้าส าหรบัการชารจ์ทีผ่ลติจากพลงังานหมุนเวยีนมาหกัลบออกจาก
ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าจากการชารจ์ยานยนต์ไฟฟ้าประเภท i ในปี y ได ้โดยมเีงื่อนไข คอื
ผู้พฒันาโครงการต้องสามารถติดตามขอ้มูลไฟฟ้าส าหรบัการชาร์จที่ผลติจากพลงังาน
หมุนเวยีนไดต้ลอดทุกช่วงเวลา และใชว้ธิกีารตรวจวดัตามหลกัวศิวกรรม 

 

9.3 พารามิเตอรท่ี์ไม่ต้องติดตามผล 

พารามเิตอร ์ EFCO2,NG 

หน่วย tCO2/GJ 

ความหมาย ค่าการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดข์องน ้ามนัดเีซล 

แหล่งขอ้มลู ตารางที ่1.4 2006 IPCC Guidelines for National GHG Inventories 

ค่าการน าไปใช ้ 74,100 
 

พารามเิตอร ์ NCVPJ,i และ NCVBL,i 

หน่วย MJ/Unit 

ความหมาย ค่าความรอ้นสทุธ ิ(Net Calorific Value) ของพลงังานฟอสซลิประเภท y ในปี i 
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แหล่งขอ้มลู ทางเลอืกที ่1 ค่าความรอ้นสทุธขิองเชือ้เพลงิฟอสซลิทีร่ะบใุนใบแจง้หนี้ (Invoice) จาก

ผูผ้ลติเชือ้เพลงิ (Fuel Supplier) 
ทางเลอืกที ่2 จากการตรวจวดั 
ทางเลอืกที ่3 รายงานสถติพิลงังานของประเทศไทย กรมพฒันาพลงังานทดแทนและ
อนุรกัษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน 
ทางเลอืกที ่4 ค่าอา้งองิจาก IPCC ตารางที ่1.2 of Chapter 1 of Vol. 2 (Energy) of the 
2006 IPCC Guidelines on National GHG Inventories 

วธิกีารตดิตามผล ส าหรบัทางเลอืกที ่1 และ 2 การตรวจวดัควรท าตามมาตรฐานเชือ้เพลงิของประเทศหรอื
ระหว่างประเทศ 

ความถีใ่นการตดิตามผล ส าหรบัทางเลอืกที ่1 และ 2 ควรไดร้บัค่า NCV ส าหรบัการจ่ายน ้ามนัเชือ้เพลงิแต่ละครัง้ 
เพื่อน าไปค านวณหาค่าเฉลีย่รายปีแบบถ่วงน ้าหนกั 
ส าหรบัทางเลอืกที ่3 ควรตรวจสอบทุกปี 
ส าหรบัทางเลอืกที ่4 ควรตรวจสอบแนวทาง IPCC  

ขัน้ตอนการ QA/QC - 

ขอ้คดิเหน็อื่นๆ - 
 

10.  เอกสารอ้างอิง 

Clean Development Mechanism (CDM) 
AMS-III.S : Small-scale Methodology: Introduction of low-emission vehicles/technologies 
to commercial vehicle fleets Version 04.0  
AMS-III.C : Small-scale Methodology: Emission reductions by electric and hybrid vehicles 
Version 15.0 
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ภาคผนวก 1 

การค านวณจ านวนตวัอย่างของทาโร ยามาเน่ 
 

สตูรการหาจ านวนตวัอยา่งของทาโร ยามาเน่ (Taro Yamane, 1973) ตามสมการ 
 

  𝑛 =
𝑁

1+𝑁𝑒2              สมการที ่(11) 
 

เมือ่ n = จ านวนตวัอยา่ง 
 N = จ านวนประชากร 
 e = ค่าความคลาดเคลื่อน 
 

ตารางท่ี 2 ขนาดของกลุ่มตวัอย่างของทาโร ยามาเน่ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่ 95 % และความคลาดเคลื่อน
ต่างๆ 

ขนาด
ประชากร 

ขนาดของกลุม่ตวัอย่างท่ีระดบัความคลาดเคลื่อน (e) 
± 1% ± 2% ± 3% ± 4% ± 5% ± 10% 

500 * * * * 222 83 
1,000 * * * 385 286 91 
1,500 * * 638 441 316 94 
2,000 * * 714 476 333 95 
2,500 * 1,250 769 500 345 96 
3,000 * 1,364 811 517 353 97 
3,500 * 1,458 843 530 359 97 
4,000 * 1,538 870 541 364 98 
4,500 * 1,607 891 549 367 98 
5,000 * 1,667 909 556 370 98 
6,000 * 1,765 938 566 375 98 
7,000 * 1,842 959 574 378 99 
8,000 * 1,905 976 580 381 99 
9,000 * 1,957 989 584 383 99 
10,000 5,000 2,000 1,000 588 385 99 
15,000 6,000 2,143 1,034 600 390 99 
20,000 6,667 2,222 1,053 606 392 100 
25,000 7,143 2,273 1,064 610 394 100 
50,000 8,333 2,381 1,087 617 397 100 
100,000 9,091 2,439 1,099 621 398 100 
∞ 10,000 2,500 1,111 625 400 100 
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บนัทึกการแก้ไข T-VER-P-METH-04-03 
 

ฉบบัท่ี แก้ไขครัง้ท่ี วนัท่ีบงัคบัใช้ รายการแก้ไข 
01 - 26 มนีาคม 2568 การเริม่ใชค้รัง้แรก 

 
 


